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Program for skargardstrafiken pa Aland

. ETT LEVANDE PROGRAM

Liberalernas program for skargardstrafiken &r antaget av styrelsen den
13.4.2005. En arbetsgrupp har haft uppdraget att utarbeta férslaget som ligger
till grund fér programmet. Arbetsgruppen har bestatt av Ulla-Karin Newton,
Kumlinge, ordf., Henrik Elomaa, Sottunga, Leif Eriksson, Brandd, Géran
Pavals, Vardd, Leo Sjéstrand, Kékar och Anders Skogberg, Foglo.

Det sker kontinuerligt en férandring av skargardstrafiken och liberalerna
kommer att félja utvecklingen och revidera programmet da behov uppstar.

Il UTGANGSPUNKTER

Skargarden &r och skall fortsatta att vara en levande del av Aland. Var
utgangspunkt ar att skargardsbefolkningen skall vara lika stor eller stérre i
framtiden.

Skéargardstrafiken &r en férlangning av landsvagen.

Liberalernas malsattning ar att trafiken skall hallas pa nuvarande niva. Trafiken
ar och skall fortsattningsvis vara uppbyggd med tva stamlinjer, den norra och
den sodra.

Den tvargaende linjen binder ihop de norra och de sédra kommunerna. Alla
parallella turer skall undvikas.

Turlistorna skall i férsta hand anpassas efter skargardsbornas behov, dvs. alla
skall ha méjlighet att uppratthalla ett arbete, beséka sjukvards- och andra
serviceinrattningar, utratta arenden, delta i kulturaktiviteter och andra
evenemang m.m. En livskraftig naringsverksamhet férutsatter fungerande
transporter som ar anpassade efter naringsutévarnas behov.

Landskapets tonnage och drift skall skétas av landskapet och deras anstéllda.
Trafiken maste vara saker, trygg och kontrollerad, vilket sakerstélls om
landskapet har totalansvar. Vi efterstravar en battre kontroll av drift och
underhall.

Genom att férkorta farjpassen och 6ka farjornas hastighet férkortas
arbetsturerna vilket innebér inbesparingar pa driftskostnaderna. Genom olika
atgarder efterstravas farre och mindre besattningar. Den operativa driften torde
bli billigare da besattningar arbetar pa kortare rutter. Fartygskonstruktionerna
bér ocksd andras vilket far effekter for manskapsbehoven. Avtalen for
beséttningarna pa all frigdende trafik bér ses dver.



ll. OLIKA LINJER

1. Norralinjen

Pa Kumlinge byggs en ny vag till Baro och ett farjfaste. Norra linjens farja
skall ga till Bard, i stallet for till norra farjfastet pa Kumlinge. Det behdvs ocksa
ett nytt farjfaste pa Enklinge for en ny vajerfarja mellan Enklinge och Baré.
Norra linjens farja slutar trafikera Enklinge.

M/s Alfageln byggs om och forlangs. Pa grund av nya bestimmelser maste
Alfageln skrotas eller byggas om. Det ar ett billigare alternativ att bygga om i
stallet for att bygga en helt ny farja, en ombyggnad tar ca 1 manad. Den boér
forlangas med 10 meter i akterdack och férstarkas med tva maskiner i bredd.
Detta innebér att man far stérre kapacitet pa bildack och farten ékas till 18
knop. Man minskar darmed féarjtiden mellan Lilla Hummelholm och Hummelvik
till tva timmar, vilket sparar bade drifts- och I6nekostnader. Det finns ocksa, pa
detta satt, stdrre foérutsattningar att halla turlistan nar det ar is.

Inbesparingar kan géras pa bemanningskostnaderna

Mellan Ava och Jurmo trafikerar en ny vajerfarja

Mellan Ava och Osnaés i ett forsta skede oférandrad rutt med M/s Viggen efter
tunnelbygget mellan F6gl6 och Lemland flyttas flakfarjan fran F6gI6 till rutten
Ava Osnas

Pa langre sikt bor Bjorko vara andhamn istéllet for Lilla Hummelholm.

2. Sodra linjen

Sddra linjens trafik maste géras om helt for att 6ka flexibiliteten och minska
kostnaderna.

For att det skall bli acceptabelt att s6dra linjens trafik gar dver Féglé bor
betydande tidsvinster goras.

En tunnel byggs mellan F6glo, Brattd och Lemland. Arbetet med en
miljokonsekvensbeddmning géallande anslutningen mellan Fogl6 och fasta
Aland inleds omgéende.

En ny flakfarja med plats for 60 bilar anskaffas for att under
uppbyggnadsskedet |6sa den akuta situationen i trafiken mellan F6gl6 Sving.

En ny rutt mellan F6gl6, Hastersboda och Kdkar, Harparnas inrattas.
Rutten trafikeras med M/s Viggen ,alternativt ny snabbare farja.

M/s Gudingen eller m/s Skiftet trafikerar Galtby-Kdkar

Specialarrangemang behdvs for att skota trafiken pa Kyrkogardsé och Husé,
vissa bestéllningsturer skéts av M/s Skiftet eller M/s Gudingen.
Specialarrangemang kravs ocksa for trafik till Bergd

3. Tvéargaende linjen

Den tvargaende linjen skall sammanbinda norra och sédra skargarden samt
skota trafiken mellan Sottunga och Fégl6.

Trafiken skots av M/s Knipan som gar mellan Seglinge, Sottunga och
Foglo.



4. Lokala linjer

Prasto - Tofto
Farjan skall ga efter behov dygnet runt, och inte efter turlista. Utredningar om
fast férbindelse, bro eller tunnel bér genomféras

Simskala — Sando
Nuvarande trafik uppratthalls

Snéacko — Seglinge
Nuvarande trafik uppratthalls.

Lappo — Asterholma
Nuvarande trafik uppratthalls. Vajerfarja bér dvervagas da Bjorko blir &ndhamn.

Lappo — Bjorkd
Nuvarande trafik uppratthalls. Pa lang sikt bér Bjérkd bli en alternativ andhamn
till Lilla Hummelholm.

Embarsund
Nuvarande trafik upprétthalls. Bro eller tunnel bér dvervagas.

Enklinge — Kumlinge
Vajerfarja mellan Enklinge och Barg.

Ava — Jurmo .
Vajerfarja mellan Jurmo och Ava.

Ang6- Lumparland
Nuvarande trafik uppratthalls

IV. FARJTONNAGET

Med beaktande av det ovan beskrivha behdvs féljande farjtonnage

é\va — Osnas M /s Viggen, senare flakfarja

Ava — Jurmo Vajerfarja

Lappo — Asterholma Frigaende/Vajerfarja

Bard — Enklinge Vajerfarja

Brandd-Hummelvik M/S Alfageln, ombyggd

Prast6 — Tofto Vajerfarja, senare fast férbindelse

Simskala — Sandd Vajerfarja

Galtby — Kékar M/s Gudingen, el.M/s Skiftet/alt. M/s Viggen
Hastersboda — Ny snabbare, alt M/s Viggen

Harparnas

Svind-F6gl6 ( Ny flakfarja, senare tunnel

Inledningsvis)

Snéckd — Seglinge Vajerfarja

Seglinge — Foglo m/s Knipan, alt M/s Gudingen el. M/s Skiftet
Embarsund Vajerfarja

Angd — Lumparland Vajerfarja



Férnyelse av tonnaget férutom det ovanstaende bér goras da fartygen uppnatt
en alder som passerar det acceptablas grans.

V. SAMMANFATTNING

En utveckling av ské@rgardstrafiken maste ske éver en langre tidsperiod. En del
av de foéreslagna andringarna bor verkstéllas pa kort sikt, 0-10 ar, medan andra
kan verkstallas under en langre period 10 — 30 ar.

Olika utvecklingsskeden ar beroende av varandra och féljer av varandra. Det
kravs ett helhetsgrepp om skargardstrafikens utveckling, dar malsattningen ar
klar och delmalen verkstélls enligt uppgjord plan.

Projekt som har stor betydelse f6r den efterféljande utvecklingen bér inledas
snarast.

Pa norra linjen inleds Baro projektet vilket omfattar vagbyggen och tva
farjfasten, ett pa Kumlinge och ett pa Enklinge.

Pa sbdra linjen bestélls en flakfarja till rutten Degerby — Svind. Flakfarjan flyttas
efter att tunneln byggts till rutten Ava -Osnéas

Pa sddra linjen pabdrjas projektet att bygga en tunnel mellan F6glé och
Lemland. | ett férsta skede genomférs en miljdkonsekvensbeddmning.
Projektet omfattar férutom tunnelbygget férbattrade vagar pa Foéglé och i
Lemland

Liberalerna pa Aland, PB 69, 22100 Mariehamn, Tel. (018) 25362, fax 16075
liberalerna@lagtinget.aland.fi www.liberalerna.aland.fi
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